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Karosseriestopfen 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Stopfen zur Abdichtung von Lochem 
in einer Fahrzeugkarosserie mit einem zentralen VerschluBabschnitt und einem 
5 randseitig angeordneten Eingriffsabschnitt zur Aufhahme von Bereichen der Fahr- 
zeugkarossefie. 

Karosseriestopfen dieser Art sind allgemein bekannt. Die Stopfen sind dazu 
gedacht, in der Fahrzeugkarosserie vorhandene Locher, die fur die Herstellung der 
Karosserie notwendig sind, gegen Feuchtigkeit und Korrosion zu schutzen. Die 
10 bekannten Stopfein ermoglichen jedoch keine dauerhafte und vollstandige Versie- 
gelung der Locher. 

Die Erfindung schafft demgegeniiber einen preisgunstig herstellbaren 
Karosseriestopfen, der leicht zu montieren ist und eine vollstandige Versiegelung 
der Blechkanten auch bei unterschiedlichen Blechdicken und Kragenlochhohen 
15 ermoglicht. Der erfindungsgemafle Karosseriestppfen ist ziidem sowohl vor als 
auch nach der Lackierung der Fahrzeugkarosserie anwendbar. 

ErfindungsgemaB wird hierzu ein Stopfen zur Abdichtung von Lochem in 
einer Fahrzeugkarosserie mit einem zentralen VerschluBabschnitt und einem 
randseitig angeordneten Eingriffsabschnitt zur Aufhahme von Bereichen der 
20 Fahrzeugkarosserie bereitgestellt, bei dem der VerschluBabschnitt und der Ein- 
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griffsabschnitt aus einem Kunststoffinaterial gebildet sind und das Kunst- 
stoffinaterial des Eingriffsabschnitts weicher als das Kunststoffinaterial des 
VerschluBabschnitts ist, und wobei das Kuriststoffinaterial des Eingriffsabschnitts 
durch Erwafmen so * erweichbar ist, da£ eine dichte Verbindung zwischen dem 
5 Eingriffsabschnitt und den von diesem aufgenommenen Bereichen der Fahrzeug- 
karosserie entsteht. 

Vorteilhafle Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriicheri 
angegeben. 

Der erfindungsgemaBe Karosseriestopfen wird vorzugsweise in eine grun- 
.10 dierte Fahrzeugkarosserie montiert, die anschlieBend mit einer Lackierung ver- 
sehen und durch eine Lacktrocknungsanlage gefuhrt wird. Durch die in der 
Lacktrocknungsanlage herrschende Temperatur dichtet der Stopfen durch das 
Erweichen und gegebenenfalls Verschmelzen des weichen Eingriffsabschnitts mit 
den Lochkanten das Loch, beidseitig ab. Bei einer Anwendung nach der 
15 Lackierung gewahrleistet der durch den Varschlufiabschnitt ausgeiibte beidseitige 
AnpreBdruck auf die im Eingriffsabschnitt vorhandenen Dichtlippen eine sichere 
Versiegelung, ohne dafi der Eingriffsabschnitt auf das Blech aufgeschmolzen 
wird.. 

Die Erfindung gewahrleistet somit eine vollstandige und dauerhafte Ver- 
20 siegelung der Blechkanten von Lochern in der Fahrzeugkarosserie und den damit^ 
verbundenen Schutz vor Korrosion. 

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung einer beyorziigten Axisfuhrungsform in Verbindung mit der beige- 
fugten Zeichnung. In der Zeiphnung zeigen: 

y 

25 - Figur 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemaBen Karosserie- 

stopfens; 

- Figur 2 eine Schnittansicht durch den erfindungsgemaBen Karosseriestopfen 
aus Figur 1; und 



Prinz & Partner 
T10551 DE 



-3/7- ■ . 27. Marz 2003 



- Figur 3 ein Detail der Figur 2. 

Der in den Figuren gezeigte Stopfen 10 weist einen zentralen VerschluB- 
abschnitt 12 und einen randseitig angeordneten Eingriffsabschnitt 14 zur 
Aufaahme von Bereichen der Fahrzeugkarosserie, 'beispielsweise Blechlochkanten 
oder Kragenlochkanten, auf. 

Der hier im wesentlichen hohlzylinderformig gebildete VerschluBabschnitt 12 
besteht aus einem relativ harten Kunststoffinaterial, beispielsweise einem 
Polyester-Ester-Elastomer mit einer Harte im Bereich von etwa 55 Shore. D, (z.B. 
Amitel, erhaltiich von DSM, Niederlande). Ein Ende 16 des hohlzylinderformigen 
VerschluBabschnitts 12 ist unter Ausbildung eines Bodens verschlosseri. Das 
gegenuberliegende Ende 18 ist offen und, unter Ausbildung einer randseitigen 
Vertiefung 20 nach auBen in Richtung auf das verschlossene Ende 16 umgebogen. 
Am Boden des VerschluBabschnitts 12 ist vorzugsweise ein mittig angeordneter, 
in den Hohlzylinder gefichteter Vorsprung 22 ausgebildet, der die mechanische 
Stabilitat xmd die Montierbarkeit des Stopfens verbessert. 

Der in die randseitige Vertiefung 20 eirigebrachte Eingriffsabschnitt 14 weist 
einen im wesentlichen U- oder V-formigen Querschnitt mit zwei gegen- 
iiberliegenden Seitenwanden 28, 32 auf und besteht aus einem Kunststoffinaterial, 
welches weicher ist als das Kunststoffinaterial des VerschluBabschnitts 12. Als 
Kunststoffinaterid fur den Eingriffsabschnitt 14 kann beispielsweise ein thermo- 
plastischer Kautschuk mit einer Harte im Bereich von etwa 85 Shore A (z.B. 
Santoprene, erhaltiich von Advanced Elastomer Systems, Belgien), verwendet 
werden. Vorzugsweise zeigt das Kunststoffinaterial des Emgriffsabschnitts 14 
eine Schmelztemperatur von zwischen etwa 150 und 200°C, Dies gewahrleistet, 
daB bei den in ublichen Lacktrocknungsanlagen herrschenden Temperaturen eine 
Verschmelzung des Kunststoffinaterials mit den im Eingriffsabschnitt aufge- 
nommenen Blechkanten und damit eine sichere Versiegelung der Karosserie- 
locher erfolgt. 
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Der Eingriffsabschnitt 14 ist hier als separates Einlegeteil hergestellt und in 
die randseitige Vertiefung 20 des VerschluBabschnitts 14 eingelegt. Der hohl- 
zylinderformige VerschluBabschnitt 12 weist an seiner AuBenflache eine umlau- 
fende Ausnehmung 24 auf, in welche ein korrespondierender Vorsprung 26 am 
Eingriffsabschnitt 14 eingreift. Damit wird eine formschliissige Verbindung 
zwischen dern Eingriffsabschnitt 14 und dem VerschluBabschnitt 12 hergestellt. 
Der Eingriffsabschnitt kann allerdings auch mit dem VerschluBabschnitt 12 
verklebt werden. Ferner ist, es moglich, den Eingriffsabschnitt 14 in einer 
Spritzform an den VerschluBabschnitt 12 anzuformen, wodurch ebenfalls eine 
feste klebende Verbindung erreicht werden kann. 

Der Eingriffsabschnitt 14 weist femer an seiner an dem VerschluBabschnitt 12 
anliegenden Seitenwand 28 eine umlaufende, seitlich vorstehende Dichtlippe 30 
auf, die nach der Montage des Stopfens 10 in das Karosserieloch eine 
Rastverbindung mit. der Blechlochkante ausbildet. Die der ersten Seitenwand 28 
des Eingriffsabschnitts 14 gegeniiberliegende Seitenwand 32 iibergreift den Rand 
des VerschluBabschnitts 12 und bildet damit eine weitere Dichtlippe 34 aus, die 
im Gebrauch an der entgegengesetzten Seite der Blechlochkante angreift Der 
VerschluBabschnitt 12 erzeugt dabei einen^fedemd elastischen Druck und preBt 
somit Dichtlippen 30, 34 von entgegengesetzten Seiten an die Blechlochkante in 
der Karosserie an. Damit ist eine sichere Versiegelung auch danh gewahrleistet, 
.^venn der Karosseriestopfen 10 nach der Lackierung montiert wird und keine 
Verschmelzung des Eingriffsabschnitts 14 mit der Blechlochkante erfolgt. 

> Zur Anwendung des erfindungsgemaBen Karosseriestopfens 10 wird der 
Stopfen in die Locher einer . grundierten Fahrzeugkarosserie montiert. Die 
Karosserie wird anschlieBend lackiert und durch eine Lacktrocknungsanlage 
gefuhrt. Durch die in der Lacktrocknungsanlage herrschende hohe Temperatur 
und den AnpreBdruck des harten VerschluBabschnitts 12 wird der aus einem 
weichen Kunststoffinaterial bestehende Eingriffsabschnitt 14 von beiden Seiten 
gegen die Blechlochkante gedruckt und mit dem Blech verschmolzen: Hierdurch 
wird das Karosserieloch sicher versiegelt; gleichzeitig konnen auch Unebenheiten 
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im Blech bis zu einem gewissen Gxad ausgeglichen werden. Nach der Abkuhlung 
der lackierten Karosserie und des Stopfens 10 und der damit verbundenen 
Erstarrung des weichen Kunststoffinaterials wird eine vollstandige und dauerhafle 
Versiegelung der Blechlochkanten erreicht. Aufgrund dieser Versiegelung 1st eine 
5 Anwendung des Karosseriestopfens auch bei unterschiedlichen Kragenlochhohen 
bzw. Blechdicken moglich. Auch in diesem Fall ist ein dauerhafter Schutz gegen 
Feuchtigkeit und Korrosion gewahrleistet. 

Bei einer Anwendung des Stopfens 10 nach der Fahrzeuglackierung iind ohne 
Erwarmung wird die Versiegelung der Blechlochkanten auch allein durch den von 
10 dem harten VerschluBabschnitt 12 auf den . weichen Eingriffsabschnitt 14 
ausgeiibten AnprelJdruck erreicht. Die Erfindung ermoglicht somit eine beid- 
seitige Versiegelung der Blechlochkanten in einer Fahrzeugkarosserie sowohl vor 
der Lackierung als auch nach der Lackierung. 
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S chutzanspriiche 

1. Stopfen (10) zur Abdichtung von Lochern in einer Fahrzeugkarosserie mit 
5 einem zentralen Verschlufiabschnitt (12). und einem randseitig angebrdneten 

Eingriffsabschnitt (14) zur Aufhahme von Bereichen der Fahrzeugkarosserie, 
wobei der VerschlnBabschnitt (12) und der Eingriffsabschnitt (14) axis einem 
Kunststoffinaterial gebildet sind und das Kimstetoffinaterial des .Eingriffs- 
abschnitts (14) weicher als das Kunststoffinaterial des Verschlufiabschnitts (12) 
10 isV und wobei das Kunststoffinaterial des Eingriffsabschnitts (14) 4 urc ^ 1 . 
Erwarmen so. erweichbar ist, daB eine dichte Verbindung zwischen dem 
Eingriffsabschnitt (14) und derivon die&em aufgenommenen Bereichen der 
Fahrzeugkarosserie entsteht 

2. Stopfen nachAnspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi der Eingriffs- 
15 abschnitt* (14) in eine randseitige Vertiefuhg (20) im Verschlufiabschnitt (12) 

eingebracht ist. 

3. Stopfen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Verschlufiabschnitt (12) und der Eingriffsabschnitt (14) miteinander form- 
schliissig verbunden sind. 

20 4. Stopfen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi 

der Verschlufiabschnitt (12) und der Eingriffsabschnitt (14) miteinander klebend 
verbunden sind. 

5. Stopfen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das Erweichen des Eingriffsabschnitts (14) bei einer Temperatur von zwischen 
25 150und200°Cerfolgt. 



6. Stopfen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Eingriffsabschnitt (14) eine umlaufende Dichtlippe (30) aufweist, die eine 
Rastverbihdung mit den Karosseriebereichen ausbildet. 
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7. Stopfen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
der VerschlxiBabschnitt (12) den Eingriffsabschnitt (14) federnd elastisch an die 
Karosseriebereiche anpreBt. 

8. Stopfen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
der VerschluBabschnitt (12) hohlzylinderformig mit einem verschlossenen Ende 
(16) und einem offenen Ende (18) ausgebildet ist, wobei das offene Ende (18) 
unter Ausbildung der randseitigen Vertiefung (20) nach auBen in Richtung auf das 
verschlossene Ende (16) umgebogen ist. 

9. Stopfen v nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafi der hohl- 
zylinderformige VerschlxiBabschnitt (12) eine an seiner AuBenflache umlaufende 
Ausnehmung (24) Saufweist, in welche der Eingriffsabschnitt (14) unter 
Ausbilduhg einer formschliissigen Verbindung eingreift. 

10. Stopfen nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Eingriffsabschnitt (14) zwei einander gegenuberliegende Seitenflachen (28, 32) 
aufweist, wobei . die erste Seitenflache (28) an der AuBenflache des 
hohlzylinderformigen VerschluBabschnitts (12) anliegt und die zweite gegen- 

. iiberliegende Seitenflache (32) den Rand des VerschluBabschnitts (12) xibergreift. 
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